TRANSPORTES EN ESPANA Y EUROPA

mapa de carreteras

Espafa ha realizado, desde mediados de los aijoayg@ada por los fondos europeos,
un esfuerzo en superar sus carencias en infrakstaae transporte.

Entre finales de los 80 y mediados de los 90 ogup& con Alemania, el primer
puesto en la Unién Europea (UE) en cuanto al ptagedel PIB dedicado a la
inversion en infraestructuras de transporte.

La actual red estructurante de carreteras deldaaipeninsular esta constituida por
24.797 km de la Red de Carreteras del Estado sdpuka8.700 kildmetros (un 35%)
son autovias (6.698 km) y autopistas de peaje 1Kkf8Y. Asimismo debe considerarse
gue forman parte de esa red estructurante ddbigorpeninsular unos 2.500 kildbmetros
mas (2.450 km) pertenecientes a la red de autg\dasopistas de las Comunidades
Autonomas.

En el andlisis de las caracteristicas de estaalednddestacarse los siguientes aspectos:
a) El caracter acusadamente radial de la red dwiastestatales.

b) La iniciacion de una red mallada, pero con difiocoidades, que es necesario cerrar.
c) La persistencia de un déficit de accesibilidatbanas partes del territorio, que es
necesario corregir.

d) La obsolescencia e inadecuacion a parametresgigidad de partes significativas
de la red de autovias de primera generacion yJdealaeteras convencionales, donde se
hace necesario actuar.

e) La generalizacion de soluciones “estandar”,equpreciso flexibilizar para adecuar
mejor cada tramo a los condicionantes del entoradag necesidades de los usuarios.

MAPA DE FERROCARILES
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La red ferroviaria en servicio se aproxima a lo®@6 kildmetros de longitud de los
gue algo mas de 1.000 kilébmetros (1.031) corresporda linea de altas prestaciones
con ancho de via UIC, que recorre el territorioipguar como un gran eje vertebrador
en diagonal Sevilla-Madrid-Zaragoza-Lleida/Huegsap aun incompleto. La red doble
electrificada se encuentra extendida por casi &00Metros (2.905), mientras que en
5.494 kilometros los servicios se prestan sobrer@dainica y sin electrificar.

Algunos de los elementos mas relevantes de lacgituactual de la red son:

a) Las notables diferencias de niveles de dotaeidnérminos de calidad y seguridad,
entre las lineas de la red.

b) La existencia de tramos y lineas con tréficdldéb

c) Las dificultades de integracion de la red ema&tco internacional (interoperabilidad),
siendo la diferencia de ancho de via uno de logipales, pero no el Unico, de los
factores condicionantes.

d) La existencia de tensiones, junto con aspe@agdrtunidad, entre el desarrollo
urbano y las redes ferroviarias. En las principalesis urbanas hay que afnadir el
importante desarrollo experimentado por las rederyicios de cercanias.
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Trenes de alta velocidad:

+ Los trenes AVE circulan a velocidades de hastar300 por las rutas: Madrid -
Zaragoza — Camp de Tarragona — Barcelona, Madfmragoza — Huesca,

Madrid — Cérdoba -Sevilla, Madrid — Cérdoba -Malggdadrid — Segovia —
Valladolid.

+ Los trenes ALVIA funcionan a velocidades de hag@Rn/h en las rutas:
Madrid — Gijon, Madrid — Santander, Madrid — Bilpa®adrid — San Sebastian
— Irin/Hendaya y Madrid — Valencia — Castellé.

+ Los trenes EUROMED circulan a 124 mph (200 km/h)edimea: Barcelona —
Valencia/Alicante

+ Los trenes ALTARIA circulan a 124 mph (200 km/h)las siguientes rutas:
Madrid — Alicante, Madrid — Cérdoba — Algeciras,aiid — Granada, Madrid —
Sevilla — Cadiz, Madrid — Sevilla — Huelva, MadridPamplona, Madrid —
Logroiio, Madrid — Murcia — Cartagena.

mapa de la red de puertos en Espaia

El sistema portuario es la principal via de entradalida de las mercancias que nuestro
pais importa o exporta, con una cuota de en tdrii@% del total. En la Ultima década
se ha registrado un aumento continuado del tr@fictuario, alcanzando en 2003 un
volumen agregado total de 380 millones de tonelddag una cierta concentracion de
esta demanda en los puertos de mayor dimensidsfaEtiaAlgeciras, con mas de 60
millones,Barcelona y Valencia,con mas de 35 millones), aunque en general cada
puerto cuenta con su propio mercado especifico.

Mas que la capacidad de las infraestructuras mmstilos principales condicionantes
para el desarrollo de la actividad portuaria sameleesidad de adaptar sus instalaciones



y servicios a las circunstancias cambiantes denzatda, ya dotacion

proporcionada de

accesos terrestres (carretera y ferrocarril)lo que en muchos casos apareja, como se
indicaba para el ferrocarril, la necesidad de anoegpecificamente la mejora de la
integracion urbana de los puertos.
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IS Aeropuerios nacionales

Los aeropuertos de interés general, gestionado&gyopuertos Esparioles y
Navegacion Aérea (AENA), son 48 incluidas las baswsas abiertas al trafico civil y
el helipuerto de Ceuta, pero la actividad se camaesn un corto nimero de aeropuertos.
De acuerdo con los datos de 2003Marid-Barajas se registra casi la cuarta parte
de todo el trafico de pasajeros en Espafia (23,3%)entre éste y los aeropuertos de
Barcelona y Palma de Mallorca se supera el 50% dtital de trafico de viajeros en

el pais,y con tendencia a aumentar. El funcionamiento érdeclos servicios de
transporte aéreo favorece esta evolucion, a lauepermite aumentar la accesibilidad
al modo aéreo a la mayor parte de la poblacion.

Las infraestructuras aeroportuarias constituygmitecipal via de acceso desde y hacia
el exterior para el transporte de viajeros, peréeto es también significativo en el
transporte interior para los intervalos de distasicnedias y altas, y esencial (como el
maritimo

lo es sobre todo para las mercancias) en cuaaga@imunicaciones de la peninsula
con los territorios no peninsulares y para lasciefees entre éstos.

Informacion extraida del PLAN DE INFRAESTRUCTURAGSapt. 4.

http://www.fomento.es/mfom/lanqg castellano/

LOS GRANDES EJES DE COMUNICACION EUROPEOS



EL CORREDOR MEDITERRANEO
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Europa dio el si el 19 de octubre del 2011. Tal@estaba previsto, la Comision
Europea ha apoyado la propuesta del Ministerioaednto y el corredor mediterraneo
formara parte finalmente de los proyectos de la Radseuropea de Transportes (RTE-
T). Esta consideracion, reclamada durante afio€a@unya pero también por
Valencia o Murcia, trae consigo tanto la finan@actomo la vigilancia por parte de
Bruselas que garantiza que la infraestructuraveria de mercancias y viajeros esté
lista en el 2020.

Los ejes espafioles

La Union Europea reserva 31.700 millones de euaos la cofinanciacion de los
proyectos incluidos en la red basica ferroviariamggcancias realizados entre 2014 y
2020.

Espafa ha logrado que cinco proyectos entren arcessideracion. Dos de ellos son
prioritarios: el corredor mediterraneo, que terfdBD0 kildmetros y precisa 19.424
millones de euros, y el eje atlantico, de casi@Kidmetros (incluyendo el tramo
portugués), en el que Espafa invertira 11.699 nako



También han sido catalogados de basicos (perogiemde necesidad por no ser
conexion transfronteriza) el eje central hasta @a@za y las conexiones cantabrico-
mediterraneo y atlantico-mediterraneo.

La Unién Europea ha descartado la Travesia Ceggtdtirineo, un nuevo tunel que
habria conectado el corredor central con Franadiddpesca.

El transporte refleja los desequilibrios espaciate$a distribucion de la poblacion y en
el desarrollo econdmico. Vertebran el territori@plos movimientos de personas y
mercancias son cada vez mas rapidos e intensos.

Aqui tenéis ejemplos de la situacion:
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Red en proyecto de Alta Velocidad para Espafia — rse sefialan en este documento
las lineas ya en servicio-. Observad la concepcidadial, muy en contra de la
realidad econdmica y social del pais. Observad qee el corredor o arco
mediterraneo NO hay todavia nada construido a pesate que el corredor
mediterrdneo en nuestro pais aglutina a mas del 47%e la poblacion espafiola y
concentran la generacion de mas del 57% del Prodwctnterior Bruto Nacional. de
Espafia.

Cifras poderosas
- Las cinco regiones que componen el Arco Meditewpa Catalufia, Comunidad
Valenciana, Murcia, Andalucia y Baleares albergas de la mitad de la poblacion y

generan mas de la mitad de la actividad econénadasgana.

- Las exportaciones desde el Arco Mediterranecessmtan el 45% del total nacional.



- 68 millones de personas, entre nacionales ymgen@s, visitan cada afo el Arco
Mediterraneo.

- El Banco Mundial recomendo a Espafia en 1964 ctrazda inversion en el Arco
Mediterraneo.

- El Arco Mediterraneo sufre un histérico défigtdal y de inversion en infraestructuras
en relacion a otras regiones de Espafa.

Un ejemplo de la importancia econdmica que suponma buena red de transporte
ferroviaria

Articulo de EL PAIS.

MIGUEL OLIVARES - Valencia -08/05/2010

Ford, Seat y Nissarreclamaron en Valencia a la Comisién Europea tpgjoe
prioridad al eje mediterraneo cuando revise erojsos planes de inversion en las
grandes redes de transporte ferroviario de la UBifnopea. De lo contrario, deslizaron,
podrian verse obligados a desplazar sus fabricest@de Europa.









