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EL TRANSPORTE EN ESPANA Y SU PAPEL EN
EL TERRITORIO .

1. LAS REDES DE TRANSPORTE COMO ELEMENTOS BASICOS DE LA
ARTICULACION TERRITORIAL Y ECONOMICA DE ESPANA.

2. SISTEMAS Y MEDIOS DE TRANSPORTE EN ESPANA.
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INTRODUCCION: TERCIARIZACION DE LA ECONOMIA ESPANOL A.

El sector terciario estd integrado por el conjud® actividades cuyo fin es
proporcionar servicios a la sociedad. Es, por tambosector heterogéneo que incluye
aquellas actividades que no son primarias ni seoiasl Su crecimiento a partir de la
década de 1960 ha dado lugar a la "terciarizaaditen’a economia espafiola, que se
aprecia en hechos como la aportacion de los sesvali PIB (en torno al 68%) y la
poblacién activa censada en este sector (67% €1).201

Las causas del crecimiento del sector terciariban sido las siguientes:

- El aumento del nivel de vida(renta familiar y poder adquisitivo) posibilita un
mayor consumo de servicios y exige que sean cada rma@s numerosos Yy
especializados.

- Laindustria ha favorecido el proceso de terciarizacion. El dela industrial de
la década de 1960 impulso el crecimiento de sesjictomo los transportes y las
finanzas; la crisis de 1975 convirtid al sectocitaio en refugio de muchos parados
procedentes de la actividad industrial; y la indaghoderna utiliza nuevas tecnologias
gue requieren cada vez menos mano de obra y demamuiaerosos servicios, esti-
mulando la llamada "terciarizacion de la industria”

- El crecimiento de las ciudades y el espectaguiaceso de urbanizacion de la
sociedad espafiola, que ha generado nuevas ne@ssidad

- El auge del turismoha colaborado al crecimiento de servicios commkteieria,
el comercio, los transportes, los bancos, y lacrehados con el ocio.

- El incremento de los servicios publicosmotivado por la creacion de las
administraciones autonémicas y europea, y por fantacion del estado del bienestar,
ha estimulado el crecimiento de servicios coma@fadad y la educacion.

- Las innovaciones en el campo de las tecnologmsladinformacion y la
comunicacion.

- La demanda de actividades de ocio por parte sleilmladanos, cuya satisfaccion
se realiza desde el sector servicios.

No obstante, el proceso de terciarizacion no ha lsammogéneo, por lo que pueden
apreciarsediferencias espaciales y sectoriale€n conjunto, ha sido mayor en las
regiones espafiolas con un desarrollo econémico impertante y menor, en las
restantes. Asimismo, han experimentado un nivéédgarizacion mas alto las regiones
especializadas en las actividades propias del rseeles como el turismo (Levante,



Andalucia, Canarias, Baleares), las funciones adtrativas (capitales autonémicas) v,
en general, los centros urbanos, en proporciontarsafio. En cambio, la terciarizacion
no ha sido tan importante en las zonas del integise mantienen menos poblacién y un
marcado caracter rural.

Los subsectores tampoco han tenido una evolucidoroe. Ha retrocedido el
comercio mayorista y minorista, transportes,... sedesarrollado los relacionados con
administracion, sanidad, educacion, ocio. Ha auaaentambién el sector publico, por
las necesidades que atiende el Estado y por lakd&ason del Estado de las
Autonomias.

EL TRANSPORTE EN ESPANA Y SU PAPEL EN EL TERRITORI O.

El sistema de transporte es el conjunto de mediespgrmite el desplazamiento de
personas y mercancias entre lugares geograficosenijgefia un importante papel
econdmico y en la organizaciéon espacial.

1. LAS REDES DE TRANSPORTE COMO ELEMENTOS BASICOS DE
LA ARTICULACION TERRITORIAL Y ECONOMICA DE ESPANA.

Las grandes infraestructuras de transporte estércamectadas entre si y reciben el
nombre de redes, compuestas por vias, lineas,pymiados.

a) Los transportes y el territorio interactian: el transporterefleja los
desequilibrios espacialesen la distribucion de la poblacidon y en el dedkrro
econdémico, pues se adapta a la localizacibn demlagores nucleos urbanos y
econdmicos. Por otro ladpuede introducir cambios en el territorig pues es un
factor clave, aunque no unico, para el desarraltad regiones, al hacerlas accesibles y
atractivas para las actividades econdémicas.

b) Las redes de transporteambiénvertebran el territorio , pues los movimientos
de personas y mercanciesnectanlos distintos lugares. Estos movimientos son cada
vez mas intensos, rapidos y baratos y se produtiea @istancias crecientes, gracias a
los avances tecnoldgicos. Las telecomunicaciomabién han adquirido actualmente
enorme importancia.

c) La red presenta importantes desequilibrios tertioriales en cuanto a densidad,
intensidad y calidad, debido a que se ha prestimhaian preferente a los ejes de trafico
principales. El resultado son grandes diferenciasadcesibilidad entre regiones y
comarcas y una desigual utilizacién de la red, gquenta con tramos saturados en los
gue se concentra el trafico y tramos infrautilizado

d) Las competencias sobre transporte se descentmdron a raiz de la
implantacion del estado de las autonomias.

- El Estado se reserva el control sobre el tramspanternacional y tiene
competencias exclusivas sobre el transporte tegregie discurra por mas de una
comunidad autbnoma, la marina mercante, los pugreeropuertos de interés general
(es decir, los comerciales), el espacio y el trarispaéreo y los correos y las
telecomunicaciones.

- Las comunidades autbnomas pueden asumir comsteaxclusivas sobre el
transporte terrestre que discurra integramente sporcomunidad; los puertos y
aeropuertos no comerciales; y las comunicacionesgise.

e) La politica de transportesse plantea integrar la politica de transportesren u
ordenacioén global del territorio



f) La red de transportes espafiola se integra en led europea.La politica de
transportes de la Union Europea pretende potefeiategracion de los paises que la
forman mediante el impulso de las redes transeasopg la mejora de las
infraestructuras de las regiones periféricas; asegal buen funcionamiento del
mercado Unico, y lograr que el sistema de transpedpete el medio ambiente.

2. SISTEMAS Y MEDIOS DE TRANSPORTE EN ESPANA.

En las sociedades desarrolladas, los transpogtesntiuna importancia capital. Forman
un sistema que permite el desplazamiento de pessbmmes y mercancias, cuyos
elementos son los medios o vehiculos de transpast@fraestructuras, y los bienes y
productos transportados.

Los medios de transportehan evolucionado mucho. El siglo XIX conoce el desk
del ferrocarril, unido al progreso de la industyign el XX aparece el automovil, se
moderniza el transporte maritimo y se generalizeaakporte aéreo.

Todo ello supone una revolucién en las sociedactesilas, por la capacidad de carga,
la velocidad del desplazamiento y en la aparicé®nuevas formas de transporte que
permiten el flujo de capitales, ideas, informacion,

En lo que a lobienes transportadosse refiere, destacamos la gran cantidad de
mercancias que se mueven. El transporte de peralwa&za niveles sin precedentes,
reflejo de la movilidad de los ciudadanos en lasestades contemporaneas ya sea por
razones laborales, de ocio, etc.

El sistema espafiol de transportes presenta ured@asticas que son, al mismo
tiempo, rasgos de arcaismo y de modernidad, herdeda historia y logros de la
evolucion reciente de la sociedad. Entre ellagadas las siguientes:

a) La acusada influencia del medio naturglque se ejerce fundamentalmente a
través detelieve. Asi, a la elevada altitud media de nuestrasaseiia de afiadirse una
morfologia que dificulta el trazado de las viazdeunicacion, y por algunos
elementos del clima( heladas, fuertes precipit@sgnnieblas) esto obliga a la
construccion de estructuras que encarecen la épecydlificultan la realizacion
(puentes, viaductos, tlineles).

b) El trazado radial que tiene como centro Madrid y radios hacia lastéas y
puertos principales es muy perceptible en las rddesrreteras y en la red ferroviaria.
Este modelo se inicié en el siglo XVIII con las bl carreteras de los Borbones 'y se
consolido en el siglo XX, ya que la red ferroviar@ncidié basicamente con la de
carreteras. El transporte aéreo responde tamhiémaodelo radial por la importancia
gue tiene la capital de Espafia como origen y dedinos vuelos nacionales e
internacionales.

c) Los desequilibrios territoriales entre regiones, que se manifiestan, t@ao
la densidad de redes viariag infraestructurasomo en la calidadde las propias
instalaciones y vias de comunicacion. En esteds®rl tendencia es que las regiones
con mayor grado de desarrollo tengan mejores caraciones ( Madrid, Catalufia y
Comunidad Valenciana), lo cual es, a su vez, uofale desequilibrio.

d) Las deficiencias en la comunicacion interregioiaconsecuencia de
factores fisicos, de la disposicion radial de éakes de comunicaciones y de las
desigualdades regionales, sin que la descentriglizadministrativa resultante de la
implantacion del Estado de las Autonomias hayeet&sla situacion



e) La politica espafiola de transporte se rige pot €lan Director de
infraestructuras ( PDI). En el se plantean los siguientes objetivos:

- Superar las actuaciones sectoriales predominbatta ahora integrando la politica de
transporte dentro de una estrategia global.

- Mejorar la velocidad y reducir la congestion g &xcidentes.

- Fomentar la interconexién entre modos de tras@onivel regional y en las areas
metropolitanas.

2.1. EL TRANSPORTE TERRESTRE

Por transporte terrestre entendemos fundamentamehtferrocarril y las
carreteras, que son los medios mas utilizados para el demplEnto de personas y
mercancias.

El trazado y la densidad de nuestra red estan wngiconados por el medio fisico,
cuyas caracteristicas mas relevantes son la eletua media y una orografia muy
accidentada. Esto exige un complejo sistema de dadonamiento de nuestras
infraestructuras, que tienen que salvar fuertesnideles, una orografia muy
compartimentada y abundantes cauces fluviales.

Las carreteras.

La red de carreteras conecta los distintos nualeopoblacion, por lo que es una
infraestructura clave para la accesibilidad y tecalacion del territorio.

Las caracteristicas del transporte por carretefgspafa son las siguientes:

a)La red presenta disefio radial,con centro en Madrid. Este modelo se inici6 en el
siglo XVIII con los Borbones, a partir de una cgp@én centralista del Estado.

En elprimer tercio del siglo XX, en 1926 se impulsé Blan de Firmes Especiales
gue pretendia una mejora general de la red viaria gdaptarlas a las nuevas
condiciones del transporte y a los nuevos vehicaubemoviles. Hacia los afi@96Q

la red espafola de carreteras presentaba graméesies y resultaba insuficiente para
las necesidades del momento, caracterizado pogel@e los vehiculos a motor.

Para adaptarse a la nueva realidad socioecononeicegdiendo que las
infraestructuras eran un factor imprescindible ghretendido desarrollo, se acometio
el Plan REDIA (Red de Itinerarios Asfalticos, 1967-1971), qudugé entre sus
objetivos la ampliacién del ancho de calzada, |ppraale la pavimentacién y de la
sefalizacion, la correccion de trazados y la dotade arcenes en las principales rutas
espafolas. Las actuaciones se centraron eseisgrandes ejeque forman el soporte
del modelo radialNacionales | a V), con lo que éste quedo definitivamente
consolidado.

En el mismo afid967se aprobo ePlan de Autopistas que proyectaba un ambicioso
sistema de autopistas de peaje que no llegd awdselEn cierto modo, su objetivos
fueron cubiertos a partir de los afios 1980 conraygeto de autovias a partir del
desdoblamiento de calzada de las principales eaaehacionales y que, una vez
concluido, constituiria el soporte basico de comagion y de la red viaria. Esta



solucién no resolvio todas las necesidades, deaftencion de completarlo con el
Plan de Infraestructuras (1993-200). Este pretendasegurar las conexiones
internacionales con Francia y Portugalcompletar la red de alta intensidad de tréafico,
descongestionar las vias radiales y favorecerfauogcacion interregional mediante la
construccion de autovias radiales y periféricasajerien los efectos negativos del
plano radiocéntrico heredado de tiempos pasados.

b) Las competencias sobre la red se reparten entd Estado, las comunidades
autonomas y las diputaciones.

- Lared estatalcomprende los itinerarios de interés general. Enl@z principales
nacleos de poblacién del pais y comunica con lanmeinacional. Soporta el 60% del
trafico total e incluye la mayor parte de la redgilen capacidad, compuesta por las
autopistas y las autovias.

- La red de las comunidades autonomasatisface la movilidad intrarregional y
enlaza con la estatal, y tad de las diputacionesy lasredes insularesaseguran las
comunicaciones intracomarcales y el acceso a ttmosiicleos de poblacién pero
presenta deficiencias.

c) La carretera recibe la mayor parte del trafico & viajeros y de mercancias
porque el precio es menor y permite la relaciéaatir entre los puntos de partida y de
destino.

d) Existen claros desequilibrios territorialesen la densidad e intensidad de la red
y en la accesibilidad.

- La densidad mayor corresponde a las comunidades mas desaawllad
econdmicamente (Madrid, Catalufia, Comunidad Vatera)i a las que presentan
poblacion dispersa (Galicia) y fragmentacion terid por el relieve (cornisa cantabrica
en general) y a las islas Canarias y las Baleheemenor densidad se encuentra en las
zonas de nivel econémico mas bajo y poblamientocertmado, con distancias
relativamente grandes entre los nucleos de poblad@&tremadura, Aragdon, ambas
Castillas y Andalucia).

- La intensidad del trafico es mas elevada en los corredores trasversales
(mediterraneo, cantabrico y del Ebro), donde skamdhs mayores densidades urbanas,
industriales o turisticas, y en los 60-80 km deataras radiales a partir de Madrid.

- La accesibilidad es mas alta en las zonas industriales y turistopas, crearon
necesidades de transporte y atrajeron infraestagctle mas calidad (gran capacidad).
La accesibilidad es especialmente elevada en sipttntos donde confluyen varias vias
de gran capacidad (Madrid, Zaragoza, Barcelonardambio otras zonas estan mal co-
municadas (Galicia, parte de Castilla y Ledn, Ertzdura, Huesca y Teruel).

e) La red de carreteras espafiolas aspira a una maymtegracion con la de la
Union Europea para lo que se deben mejorar los ejes pirenalaosjejora de las
conexiones con Portugal y la conexion con los ej@®opeos de algunas regiones
espafolas relativamente aisladas.

El transporte ferroviario

Los primeros trayectos que se abrieron al trafictad?eninsula fueron el @arcelona
a Mataro, en 1848, y el ddladrid a Aranjuez, en 1851.

Con relacion a Europa, los ferrocarriles espafiplesentaban ldiferencia del ancho
de via Los demas paises europeos utilizaban una separmaire railes de 1.435 mm,



gue se considero insuficiente en Espafia por las\ddss del terreno y el trazado
sinuoso, obligado por el relieve; con el fin dega@ionar una mayor estabilidad a los
trenes, se adoptd en 1844 la anchura de via dpiesisastellanos, equivalentes a 1.672
mm. La medida, en la que también debieron inflamones estratégicas, ha supuesto el
aislamiento ferroviario de Espafacon respecto al resto de Europa hasta fechas
recientes; el problema se ha resuelto mediantestalacion de intercambiadores de ejes
en las estaciones fronterizas con Francia.

A comienzos del siglo XXa red ferroviaria tenia una longitud de 10.864 krgs que
habria que afadir otros 1972 Km de ferrocarrilesrséarios de via estrecha. En su
mayor parte, las lineas pertenecian a compafiegrias, entre las que destacaban
Ferrocarriles del Norte, titular de 3672 KmM.Z.A . (Madrid-Zaragoza-Alicante),
concesionaria de 3650 KmFerrocarriles Andaluces que explotaba 1072 Km por el
sur de Espafia.

En 1939, atérmino de la Guerra Civil espafiola la red ferroviaria estaba muy
deteriorada, necesitaba cuantiosas inversioneeyatacion era deficitaria, por ello
las compafias no tenian mucho interés en manneohcesiones de las que eran
titulares. EnL941paso al Estado, decisién que propiciéreacion de RENFE

El ferrocarril ha sido el principal medio de traogp de personas y mercancias hasta
comienzos de los afios 1960, fecha en la que fagaéb a segundo término ante el
auge del transporte por carretera. Los déficit meg/ee producen en las lineas
secundarias, lo que ha supuesto el cierre de ag@teas han dado lugar al programa
Vias Verdes, convirtiéndose en rutas turisticas.

Las caracteristicas del transporte ferroviariolasrsiguientes:
a) Se compone de tres redes:

- La Red Nacional de Ferrocarriles Espafioles (RENFE3bsorbe la mayoria del
trafico ferroviario. Tiene una estructura radials(grandes lineas -red basica- parten de
la capital hacia las principales ciudades) y enlaga que a partir la red basica se abren
ramas (red secundaria y complementaria). Estachstaupermite el mayor numero de
conexiones con el menor niumero de lineas, reduzienstes, pero obliga a numerosos
rodeos que incrementan el tiempo de transporte.

- Los ferrocarriles de via estrecha (FEVE),mucho menos extensa, se localiza
principalmente en la cornisa cantabrica, aunquebitamhay lineas en Murcia. Su
problema principal es la infrautilizacion de la rgde trata de solucionarse mejorando
las infraestructuras (reparacién de andenes, rei@vale vias, etc.) y asumiendo la
funcién de transporte de cercanias y la de tramésitos, como el Transcantabrico.

- Lared de alta velocidad (AVE),en la que se alcanza una velocidad de mas de
200 Km., se inici6 con la apertura de la linea Nth@evilla en 1992 y se ha ampliado
hacia Malaga, hacia Aragon (Zaragoza-Huesca), @aal (Lleida-Tarragona-
Barcelona), Castilla Ledn (Valladolid) y Valencia.

b) Las caracteristicas técnicas de las lineas presentarugados contrastes.

Aunque parte de las vias se ha modernizado la m@agon mediocres y no aptas
para el trafico pesado.

c) El trafico de viajeros y mercancias debe reorigarse.

- El trafico de viajeros es rentable en las lindascercanias entre las residencias
periféricas y el lugar de trabajo en la ciudad @npues permite descongestionar las



carreteras.

- El trafico de mercancias se centra en las caygsadas y de gran volumen. Trata
de mejorarse con la introduccién del sistema deeoeudlores, ya que facilita las
operaciones de carga y descarga (red TECO, Treqmedps de Contenedores).

d) Existen claros desequilibrios territoriales en quipamiento e inversionesLas
vias mas equipadas y las que reciben mayores iamessson las que comunican las
ciudades mas desarrolladas econémicamente (Mdsaicelona, Bilbao, Valencia y
Zaragoza), mientras que otras regiones cuentanné@estructuras deficientes (Ledn,
Extremadura, Murcia y Andalucia oriental).

e) La red ferroviaria espafiola aspira a una mejor ritegracién con la de la
Union Europea.

Las conexiones ferroviarias con Europa se ven obltadas por los Pirineos y por
el ancho de via espafiol adoptado en el siglo Xi¢ € mayor. Por eso, en la red de
alta velocidad se ha adoptado el ancho de via earopa Unidon Europea se ha
propuesto crear una red europea de alta velocidatw énstrumento de integracion,
dado que reduce el tiempo en los trayectos entigeqaes menos contaminante y
consume menos energia.

2.2. EL TRANSPORTE MARITIMO

El transporte por mar se caracteriza por los sigegrasgos:

a) La red portuaria esta distribuida entre el Estad y las comunidades
autonomas. La red estatal incluye veintiocho puertos decisieosel marco de la
globalizacion de los intercambios comerciales; gdaas comunidades autbnomas, un
elevado numero de pequefios puertos, muchos desellmson actividades pesqueras 0
deportivas.

b) El trafico de viajeros y mercancias presenta grandecontrastes.

El trafico de viajeros es escaso. En el trafico interior solo tienen aiartportancia
las relaciones entre ambos lados del Estrecho ¢klgeCeuta) y entre las islas o entre
estas y la Peninsula, principalmente en los mesestitos.El trafico de cabotaje se
dedica principalmente a transportar los derivadek ptroleo desde las refinerias
litorales a los puertos proximos a las zonas dewoo industrial o urbano

El trafico internacional de mercanciastiene enorme importancia, pues la mayor
parte de las importaciones y exportaciones de mei@s se realizan por barco. En este
sentido los grandes centros portuarios son, poenorde importancia, Algeciras,
Valencia, Barcelona y Bilbao.

- Tradicionalmente, la mercancia mas habitual eran los graneles sdjidiopidos
ofertados o demandados pothaiterland o zona de influencia del puerto. El trafico de
graneles solidogespecialmente minerales) se centra en los puedalzados junto a
los recursos minerales o la industria que los eanfierrol, Gijon, Tarragona, Huelva).
El trafico degraneles liquidos,principalmente productos petroliferos, se focabna
ocho puertos, en relacién con la demanda de lasiridupetroquimica y energética
situada en sus proximidades: Tarragona, AlgecBébao, Sta. Cruz de Tenerife, A
Corufia, Cartagena, Huelva y Castellon.

- Actualmente el mayor crecimiento corresponde al traficongiercancia general,
especialmente la transportada @ntenedores.Este se realiza en barcos cada vez
mayores para reducir el coste del transporte, gberdreducir al minimo el tiempo de
inmovilizacién en un puerto. Por ello los grandegues solo atracan en unos cuantos
puntos de su ruta, que son los que ofrecen mayergajas competitivas (accesibilidad,



tarifas, servicios e infraestructuras).

c) Los puertos requieren mejoras técnicapara convertirse en puntos de captacion
y distribucion de mercancias. Necesitan costo$esestructuras, aumentar la superficie
para el depdsito de mercancias y mejorar los asgesocarretera y ferrocarril. Con
este fin algunos como Algeciras, Valencia, Barca)dran creado Zonas de Actividades
Logisticas (ZAL),

d) Existen desequilibrios territoriales en equipanento e inversionespues las
grandes obras solo estan al alcance de un limitadwro de puertos. Asi, el trafico de
mercancia general en contendores se concentrarm@ ftreciente en los puertos de
Algeciras (por su inmejorable situacion para latagutransoceanicas a través del
Estrecho), Las Palmas (por su situacion en las ratidnticas), Barcelona y Valencia
(que han entablado una fuerte competencia poratusyas areas de negocio y ampliar
su hinterland), y Bilbao, en menor proporcién. La articulacion datema portuario
espafol se encuentra muy condicionada por la @osestratégica pero también por la
lejania de los grandes nodos industriales. Porp#ree, las caracteristicas de nuestro
litoral han determinado el pequefio tamafio ddilaterlands y la atomizacion de la red.

2.3. EL TRANSPORTE FLUVIAL

Se reduce al puerto de Sevilla, en el rio GuadalguEste puerto presenta
dificultades, como la barra de entrada, donde feraln los bancos de arena, y la
sedimentacion progresiva, que va reduciendo eldoal&in embargo, tiene un im-
portantehinterland hacia el interior del valle del Guadalquivir y Eexradura.

2.4. EL TRANSPORTE AEREO

El transporte aéreo ha experimentado un rapidaméisa debido al crecimiento de
la renta; a los cambios en la organizacién espaedh economia; al aumento de la
demanda turistica, profesional y de negocios; ydabkarrollo de los vuelos
internacionales, en relacién con la creciente natg@gn de Espafia en la economia
europea y global.

El transporte aéreo presenta las siguientes casditas:

a) La red de aeropuertoses bastante amplia. ®eganiza jerarquicamente, asi
Madrid-Barajas y Barcelona funcionan combub™ o aeropuerto central, con
conexiones directas con todos los aeropuertos elgsafy con los principales del
extranjero. Los aeropuertos troncales canalizatrédisos de su hinterland en direccion
a los grandes centros regionales y muchos canal@arflujos turisticos: Seuvilla,
Mélaga, Valencia, Bilbao, Santiago, Palma, Teneyifd.as palmas. El resto son
aeropuertos locales o marginales, infrautilizadesry poco rentables.

b) El trafico de pasajeros y mercancias presenta notéds diferencias.

- El avion es muy competitivo en el transporte degjeros a larga y media distancia
por su rapidez y comodidad. Dentro de las relasiomiriores es necesario destacar el
enlace entre Madrid y Barcelona, conocido cqmente aéreo.

- En cambio, el trafico de mercancias es escasel@ito coste, que repercute en el
precio final de los productos transportados, cedivae en los bienes perecederos o
valiosos.

3. LOS NUEVOS SISTEMAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACION ES

El sector de las comunicaciones se refiere a apualttividades que consisten en
transmitir conocimientos e informacionde todo tipo, poniendo en contacto al emisor
con el receptor. En este momento estamos asistenda verdadera revolucion.



Las formas de comunicacion a distancideecomunicaciones(teléfono, télex,
telefax e intercambios de datos entre ordenadoresiltan imprescindibles para el
desarrollo econdémico, pues permiten un intercambgiantaneo de informacion,
aspecto esencial en el proceso de globalizacioméeasica mundial. Su protagonismo ha
aumentado hasta tal punto, que ya no importa @isfoutar de una posicion central en
el espacio geografico como estar bien conectads getes de telecomunicacion.

La red espafola de telecomunicaciones, especiamaned telefénicay la red
ADSL, ha experimentado un crecimiento muy importaniegae todavia se encuentra
lejos de las cifras de otros paises de su entomxisgen patentes desequilibrios entre
las regiones de mayor desarrollo econémico, doadealtanzado mayor difusién, y las
regiones menos adelantadas.

La distribucion espacial de los flujos de comuni@aaesponde a un modelo je-
rarquico: las provincias que mas flujos recibenlasmue albergan las principales areas
metropolitanas (Madrid, Barcelona, Sevilla, ValangiVizcaya). Madrid destaca como
nodo principal de la red, al recibir flujos de prmras muy lejanas, mientras que las
demas provincias son nodos secundarios para sp@gELbsistemas regionales o para
sistemas regionales proximos.

EL SISTEMA DE TRANSPORTE EN ANDALUCIA.

En cuanto a losistemas de transporte en Andalucidiremos que siempre se ha
entendido que ha sido la causa de las limitaciahdesarrollo al andaluz, y que en los
altimos afos ha sufrido un intenso desarrollo..

El Plan de ordenacion del Territorio de Andalucia (PO™R), de la Junta de Andalucia
considera el transporte y las comunicaciones cdemanto fundamental para la
articulacion del territorio.

-El Plan incluye entre sus objetivos los siguientes
» Atrticular el territorio andaluz interna y extername mediante el sistema de
transporte y comunicaciones.

* -Aumentar la presencia del ferrocarril.
* -Avanzar hacia un sistema de transporte sostenihle

* -Incrementar los efectos de lagfraestructuras en el desarrollo regional.
El Plan plantea una estrategia de prioridades @a sigtema de transporte.

- El ferrocarril es prioritario y se apuesta por la alta velociéghtansporte de
pasajeros y mercancias, asi como servicios reg®nale cercanias.

- En el sistema viario se pretencinectar las redes nacionales y europeas
interconectando ciudades, desarrollando el tratspaiblico en distintos
ambitos (metropolitano, litoral,...).

- Potenciar los puertos comercialegarantizando la conexion con los ejes viarios
y ferroviarios.

- En el sistema aeroportuarig es necesario su conexiéon con la red viana



ferroviaria potenciando las funciones de los aesdps andaluces en el sistema
internacional, especialmente el de Méalaga por an gyafico

4. TRANSPORTES Y MEDIO AMBIENTE: IMPACTOS EN EL TER RITORIO.

El sistema de transporte ejerce un fuerte impaschwesel medio ambiente. Este
impacto puede seespacial (ocupacion del suelo por las infraestructurag$ual
(alteracion del paisajegcustico (incremento del nivel de ruido en las proximidades
carreteras, ferrocarriles y aeropuertos);cdataminacion atmosférica(emisiones de
los motores de los vehiculos); de fragmentaciétodescosistemas en perjuicio de la
biodiversidad, y de colaboracién al agotamientcidetos recursos, como el petréleo,
en el que se basa la movilidad de la mayoria deéxtios de transporte.

Las actuaciones medioambientalesespecto al transporte por carretera se centran
en reducir la contaminacion de los automdviles,dotando el transporte colectivo y el
ferrocarril. Ademas, se van a impulsar laarfeteras verdes”, en areas de elevado
valor ambiental, donde el trafico serd moderadmitddo para los vehiculos pesados y
se ofreceran servicios al viajero como areas deadss, centros de informacion y
senderos para peatones Y bicicletas.

Las actuaciones medioambientales respecto al weesferroviario se centran en
conseguir su integracion paisajistica, disminuiefecto barrera de las vias y controlar
el ruido. Ademas, se pretende valorizar el patrimderroviario inutilizado, dando un
nuevo uso a las estaciones y convirtiendo a lasfuira de servicio enVias Verdes”,
rutas ecologicas y turisticas.

Las actuaciones medioambientales respecto al tvelesmaritimo se centran en
paliar los impactos de las actividades portuariagelytrafico de buques. Para ello se
implantardn auditorias medioambientales en lostpsiese exigira a las compafias
instaladas un control de los impactos, y se creseévicios de mejora medioambiental
con plantas de reciclaje, puntos limpios, tratatoiele vertidos, etc.

Las actuaciones medioambientales relativas alpgmatesaéreo se centran en retirar los
aviones mas contaminantes y ruidosos. Ademaseftatirreas y los aeropuertos
incorporan sistemas de gestion medioambiental
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EL CORREDOR MEDITERRANEO
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Europa dio el si el 19 de octubre del 2011. Tal@estaba previsto, la Comision
Europea ha apoyado la propuesta del Ministerioaednto y el corredor mediterraneo
formara parte finalmente de los proyectos de la Radseuropea de Transportes (RTE-
T). Esta consideracion, reclamada durante afio€a@unya pero también por
Valencia o Murcia, trae consigo tanto la finan@actomo la vigilancia por parte de
Bruselas que garantiza que la infraestructuraveria de mercancias y viajeros esté
lista en el 2020.

Los ejes espafioles

La Union Europea reserva 31.700 millones de euaos la cofinanciacion de los
proyectos incluidos en la red basica ferroviariamggcancias realizados entre 2014 y
2020.

Espafa ha logrado que cinco proyectos entren arcessideracion. Dos de ellos son
prioritarios: elcorredor mediterraneo, que tendra 1.300 kilometros y precisa 19.424
millones de euros, gl eje atlantico,de casi 2.000 kilbmetros (incluyendo el tramo
portugués), en el que Espafa invertira 11.699 nako
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También han sido catalogados de basicos (perogiemde necesidad por no ser
conexion transfronteriza) el eje central hasta @a@za y las conexiones cantabrico-
mediterraneo y atlantico-mediterraneo.

La Unién Europea ha descartado la Travesia Ceatgtatirineo, un nuevo tunel que
habria conectado el corredor central con Franadiddpesca

El transporte refleja los desequilibrios espaciate$a distribucion de la
poblacion y en el desarrollo econdmico. Vertebiaereitorio pues los movimientos de
personas y mercancias son cada vez mas rapidtneads.

Aqui tenéis ejemplos de la situacion
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Red en proyecto de Alta Velocidad para Espafa — rse sefialan en este documento
las lineas ya en servicio-. Observad la concepcidadial, muy en contra de la
realidad econdmica y social del pais. Observad qee el corredor o arco
mediterraneo NO hay todavia nada construido a pesate que el corredor
mediterrdneo en nuestro pais aglutina a mas del 47%e la poblacion espafiola y
concentran la generacion de mas del 57% del Prodwctnterior Bruto Nacional. de
Espafna
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Trenes de alta velocidad:

+ Los trenes AVE circulan a velocidades de hastar300 por las rutas: Madrid -
Zaragoza — Camp de Tarragona — Barcelona, Madfatagoza — Huesca,
Madrid — Cérdoba -Sevilla, Madrid — Cérdoba -Malggdadrid — Segovia —
Valladolid.

+ Los trenes ALVIA funcionan a velocidades de hag@Rn/h en las rutas:
Madrid — Gijon, Madrid — Santander, Madrid — Bilpa®adrid — San Sebastian
— Irin/Hendaya y Madrid — Valencia — Castell6n

+ Los trenes EUROMED circulan a 124 mph (200 km/h)edimea: Barcelona —
Valencia/Alicante

+ Los trenes ALTARIA circulan a 124 mph (200 km/h)las siguientes rutas:
Madrid — Alicante, Madrid — Cérdoba — Algeciras,aiid — Granada, Madrid —
Sevilla — Cadiz, Madrid — Sevilla — Huelva, MadridPamplona, Madrid —
Logroiio, Madrid — Murcia — Cartagena.

mapa de la red de puertos en Espana

El sistema portuario es la principal via de entyadalida de las mercancias que nuestro
pais importa o exporta, con una cuota de en tdrii@% del total. En la Ultima década
se ha registrado un aumento continuado del tr@fictuario, alcanzando en 2003 un
volumen agregado total de 380 millones de tonelddag una cierta concentracion de
esta demanda en los puertos de mayor dimensidsf@tialAlgeciras, con mas de 60
millones,Barcelona y Valencia,con mas de 35 millones), aunque en general cada
puerto cuenta con su propio mercado especifico.
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Mas que la capacidad de las infraestructuras mmsti los principales condicionantes
para el desarrollo de la actividad portuaria sameleesidad de adaptar sus instalaciones
y servicios a las circunstancias cambiantes denzatda, ya dotacion

proporcionada de

accesos terrestres (carretera y ferrocarril)lo que en muchos casos apareja, como se
indicaba para el ferrocatrril, la necesidad de anoegpecificamente la mejora de la
integracion urbana de los puertos.
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¥ Aeropuertos internacionales Y& Centros de contro
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IS Aeropuerios nacionales

Los aeropuertos de interés general, gestionado&gyopuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (AENA), son 48 incluidas las baswsas abiertas al trafico civil y
el helipuerto de Ceuta, pero la actividad se camnaem un corto numero de
aeropuertos. De acuerdo con los datos de 200@aend-Barajas se registra casi la
cuarta parte de todo el trafico de pasajeros en Egfia (23,3%), y entre éste y los
aeropuertos de Barcelona y Palma de Mallorca se sefa el 50% del total de

trafico de viajeros en el paisy con tendencia a aumentar. El funcionamiento érdees
los servicios de transporte aéreo favorece esta@a, a la vez que permite aumentar
la accesibilidad al modo aéreo a la mayor parte geblacion.

Las infraestructuras aeroportuarias constituygmitecipal via de acceso desde y hacia
el exterior para el transporte de viajeros, pereeto es también significativo en el
transporte interior para los intervalos de distasionedias y altas, y esencial (como el
maritimo

lo es sobre todo para las mercancias) en cuaaga@imunicaciones de la peninsula
con los territorios no peninsulares y para lasciefees entre éstos.
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